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Voorwoord

Dit informatieblad heeft betrekking op het inspecteren van gasmotoren die (voor een deel) zijn uitgerust met elektronische componenten. 
Met het verschijnen van de Veiligheidsvoorschriften voor Gasmotoren in juni 1994 (VISA-voorschriften Deel C-8 tot en met C-14) worden er eisen gesteld aan het foutgedrag van elektronische componenten in gasmotoren. Vaak betreft dat een programmeerbare elektronische besturing (PLC) maar ook andere besturings- en beveiligingscomponenten kunnen voor het correct functioneren afhankelijk zijn van elektronica.

In de praktijk, en met name de inspectiepraktijk, blijkt dat inspecteurs niet allemaal op dezelfde wijze omgaan met elektronische componenten en elektronische besturingen in gasmotoren. Hetzelfde geldt overigens ook voor fabrikanten en leveranciers van gasmotoren.

Met dit informatieblad, als onderdeel van een reeks informatiebladen, beoogt SCIOS eenduidigheid te verschaffen in de interpretatie van de regelgeving voor gasmotoren bij het inspecteren van gasmotorinstallaties. 

Rookgassen van gasmotoren worden steeds vaker via een rookgasreinigingsysteem gebruikt voor CO2-dosering bij tuinbouwbedrijven. Voor de goede orde wordt opgemerkt dat dit infoblad alleen betrekking heeft op de gasmotor en/of gasmotorbesturing. Het rookgasreinigingsysteem blijft buiten beschouwing.
1.
Onderwerp en toepassingsgebied

Dit informatieblad heeft betrekking op (het inspecteren van) gasmotoren waarvoor sinds 1994 de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren in deel C-8 tot en met C-14 van de VISA-voorschriften van toepassing zijn en voor 1994 de Richtlijnen voor het gebruik van aardgas in gasmotoren, deel C-1 tot en met C-7 van de VISA-voorschriften. 
In hoofdstuk 2, Regelgeving m.b.t. gasmotoren wordt ingegaan op de belangrijkste aspecten van de voorschriften terwijl in hoofdstuk 3, Aanwijzingen voor gastechnische inspecties van gasmotoren, wordt aangegeven hoe met de voorschriften om te gaan om aan de intentie van hiervan te voldoen.

2.
Regelgeving m.b.t. gasmotoren

Voor het ontwerp en inspectie van grotere (> 660 kW) en bijzondere aardgasinstallaties, zoals ovens en gasmotoren, wordt voor de Nederlandse markt al sinds jaar en dag gebruik gemaakt van de VISA-voorschriften. Hoewel deze voorschriften niet de status bezitten van nationale wetgeving, kan in z’n algemeenheid worden gesteld dat deze voorschriften, sinds de introductie van het aardgas in de zestiger jaren, breed werden, en nog steeds worden, gehanteerd. Een (privaatrechtelijke) status werd verkregen door het feit dat in de leveringsvoorwaarden van de energie leverende bedrijven werd gesteld dat, daar waar van toepassing, de VISA-voorschriften moesten worden nageleefd. In de huidige situatie zijn de VISA-voorschriften inmiddels voor een belangrijk deel overruled door Europese regelgeving. Dit geldt echter niet voor gasmotoren. Een concept of geharmoniseerde norm die betrekking heeft op met name de gastechnische veiligheid is tot op heden (situatie 2008) niet verschenen. 

In 1994 werden de “Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren” gepubliceerd als deel C-8 tot en met C-14 van de VISA-voorschriften als opvolger van de “Richtlijnen voor het gebruik van aardgas in gasmotoren, deel C-1 tot en met C-7 van de VISA-voorschriften”.

Voor wat betreft de status van de VISA-voorschriften voor gasmotoren is er wel het e.e.a. gewijzigd. Sinds 2001 wordt er voor gasmotoren in de Wet Milieubeheer verwezen naar de VISA-voorschriften en is er hierdoor sinds die tijd sprake van een min of meer wettelijke ( publiekrechtelijke) status van deel C van de VISA-voorschriften.

2.1
Primaire en secundaire beveiligingen

Eén van de kenmerkende verschillen tussen de “Richtlijnen voor het gebruik van aardgas in gasmotoren” en de “Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren” is de introductie van primaire en secundaire beveiligingen in de Veiligheidsvoorschriften. Beveiligingen die een essentiële rol vervullen in de gastechnische veiligheid zijn primaire beveiligingen. Uitgangspunt bij deze voorschriften was destijds het waarborgen van de gastechnische veiligheid. Om er van verzekerd te zijn dat bij een ingreep van een primaire beveiliging ook de noodzakelijke actie volgt, zijn nadere eisen gesteld aan deze beveiligingen. Omdat een secundaire beveiliging niet direct gastechnisch veiligheidsrelevant is, worden hieraan minder strenge eisen gesteld. Omdat het falen van een secundaire beveiliging wel kan leiden tot een ongewenste situatie, zoals economische schade, kunnen andere partijen, zoals eigenaar, leverancier, etc. strengere eisen stellen aan secundaire beveiligingen dan hetgeen op basis van de VISA-voorschriften wordt verlangd.
In deel C-8 tot en met C-14 van de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren worden in artikel 8.4.1 Primaire beveiligingen de volgende eisen gesteld aan primaire beveiligingen en/of de schakelingen hiervan. Volledigheidshalve zijn onderstaand betreffende eisen, cursief gedrukt, overgenomen.

· primaire beveiligingen dienen in ruststroom te zijn geschakeld;

· indien een ingreep door een primaire beveiliging moet resulteren in een vergrendeling, mag de installatie eerst na een gecontroleerde reset in bedrijf worden gesteld;

· het waarnemend orgaan van een primaire beveiliging dient op een doelmatige plaats te worden aangebracht;

· de primaire beveiliging dient fail-safe te zijn uitgevoerd;

· indien er sprake is van een primaire beveiliging uitgevoerd met elektronische onderdelen dient deze te voldoen aan de Keuringseisen voor elektronische systemen voor gasinstallaties (keuringseisennummer 92);

· indien de ingreep door een primaire beveiliging via een elektronische besturing (b.v. een PLC, computer, microprocessor, etc.) de installatie uitschakelt, dient deze besturing te voldoen aan voornoemde keuringseisen; dit impliceert dat een elektronische aansturing van de beveiligingsafsluiter(s) dient te worden beschouwd als veiligheidsniveau C en de overige primaire beveiligingen als niveau B.

Toelichting

In keuringseisennummer 92 wordt onderscheid gemaakt in drie veiligheidsniveaus, t.w. A,B, en C. Niveau A heeft betrekking op die onderdelen die op geen enkele manier het veilig functioneren van de installatie kunnen aantasten. Er worden slechts eisen gesteld ten aanzien van beschikbaarheid en elektrische veiligheid. 

Niveau B geldt voor die beveiligingen die bij falen niet direct een gevaarlijke situatie kunnen veroorzaken omdat bijvoorbeeld alleen een beveiliging op een procesconditie is uitgevallen. 

Niveau C geldt voor beveiligingen die bij falen direct een gevaarlijke situatie kunnen veroorzaken zoals het onbedoeld opensturen van de beveiligingsafsluiters. 
(Opmerking: zijn beveiligingen in een veiligheidslus geschakeld, dan is aansturing middels een redundant systeem (niveau B) ook acceptabel. Is er sprake van een directe aansturing van beveiligingsafsluiters door de elektronica, dan is niveau C vereist.)
· indien in geval van elektronische beveiligingen niet aan het gestelde in keuringseisen 92 ten aanzien van fail-safe uitvoering of het interne foutgedrag wordt voldaan, dient er naast de primaire beveiliging een ander beveiligingsorgaan aanwezig te zijn die de installatie uitschakelt bij een defect of weigering van de primaire beveiliging; 

· ten aanzien van het foutgedrag ten gevolge van externe invloeden dient te worden voldaan aan het gestelde in voornoemde keuringseisen;

· een ingreep door een primaire beveiliging dient afzonderlijk gesignaleerd te worden.

De primaire beveiligingen en de perioden waarin deze functioneel dienen te zijn, worden weergegeven in het functieschema op bijlage 2.
Gelet op de ontwikkelingen die voorschriften hebben doorgemaakt sinds het verschijnen van de VISA-voorschriften voor gasmotoren, wordt ten aanzien van keuringseisennummer 92 opgemerkt dat in plaats hiervan ook een relevante Europese norm gehanteerd kan worden, zoals EN 13611 en/of EN 14459 om een vergelijkbaar veiligheidsniveau van de beveiligingselektronica te verkrijgen. 

3 Aanwijzingen voor gastechnische inspecties van gasmotoren

3.1
Probleemstelling

Gasmotoren, zowel nieuwe als bestaande, zijn om verschillende redenen niet altijd conform het gestelde in de Veiligheidsvoorschriften uitgevoerd. Hierdoor ontstaan problemen cq onduidelijkheden voor de inspecteurs van gecertificeerde inspectiebedrijven die hiermee geconfronteerd worden. Het achteraf moeten laten voldoen van de besturingssystemen van gasmotoren aan de vigerende normen gaat gepaard met hoge kosten. Daar komt bij dat voor het gevoel de veiligheidstechnische ‘meerwaarde’ na ombouw niet in verhouding is met de te maken kosten. 
Ten aanzien van de status van het Veiligheidsvoorschrift voor aardgasmotoren wordt opgemerkt dat het jaar van levering hierbij een rol speelt omdat een bijkomend aspect is dat een “voorschrift zonder status” in 2001 wel degelijk, min of meer ongemerkt, indirect een wettelijke status heeft verkregen via de Wet Milieubeheer. Een ander aspect is dat al vanaf de invoering van de veiligheidsvoorschriften er niet consequent is toegezien op de naleving van de voorschriften. Bij sommige fabrikanten/leveranciers ontstond hierdoor dan ook de indruk dat het allemaal niet zo’n vaart liep met het stringent naleven van de voorschriften. Ook al hebben ze meegewerkt aan het totstandkomen hiervan en dragen zij de verantwoordelijkheid voor het veiligheidsontwerp. (zie Machinerichtlijn)
Dit heeft er toe geleid dat:
-
Er tot op heden veel motoren zijn opgesteld die niet geheel voldoen aan de “Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren”. Daarnaast worden nog steeds nieuwe motoren geleverd die niet geheel voldoen aan deze veiligheidsvoorschriften.
-
De huidige SCIOS-inspecteur scope 4 geconfronteerd wordt met het probleem dat hij in opdracht van eigenaren/gebruikers gasmotoren moet inspecteren die op essentiële punten niet voldoen aan de “Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren”. Vaak weet men niet hoe in een dergelijke situatie te handelen.
Dit alles bij elkaar vormt voldoende aanleiding om te trachten duidelijkheid te scheppen en aanwijzingen of richtlijnen voor de inspecteur aan te dragen. Onderstaand worden adviezen gegeven hoe te handelen in verschillende situaties.
3.1.1
Rol van de EBI-deskundige
In de periode “voor SCIOS” lag het toezicht op naleving van de voorschriften bij de VISA-inspecteur van de Energiebedrijven. Tegenwoordig is dat de EBI-er van gecertificeerde bedrijven. In het verleden was regelmatig sprake van een “zwart-wit situatie” waarin het niet volledig voldoen aan de voorschriften min of meer automatisch leidde tot een afkeuring en vaak zelfs resulteerde in het niet leveren van gas. In de huidige situatie is steeds vaker, en zeker bij bestaande installaties, het veilig functioneren van installaties een belangrijker criterium voor het accepteren van bepaalde situaties dan het (geheel) voldoen aan de voorschriften. 
Als de installaties worden onderverdeeld in nieuwe en bestaande installaties dan kan voor nieuwe installaties worden gesteld dat voldaan dient te worden aan (de intentie van) de huidige “Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren” of dat wordt voldaan aan andere, normen of voorschriften die tenminste een gelijkwaardig veiligheidsniveau garanderen.
Bestaande installaties dienen in principe te voldoen aan de voorschriften die van kracht waren ten tijde van het installeren. Echter als hier niet, of slechts gedeeltelijk, aan wordt voldaan, is het geen automatisme dat de installatie niet acceptabel is en dat dit resulteert in afkeuring. Immers er zijn meerdere wegen die naar Rome leiden, oftewel meerdere mogelijkheden om te komen tot een acceptabele en veilige installatie. Afwijken van een bepaald voorschrift betekent niet vanzelfsprekend een gevaarlijke installatie. De EBI-inspecteur kan een goede reden hebben om een aangetroffen situatie toch te accepteren. Uiteraard zal hij voor die beslissing over de nodige ervaring en/of deskundigheid moeten beschikken om tot een gefundeerd oordeel te komen. Of hij zal hiervoor een beroep moeten doen op derden. De eindverantwoordelijke voor de inspectie is de EBI-er en hij zal een beslissing moeten nemen. Bedenk daarbij echter wel dat alleen het consequent handelen volgens dit SCIOS-informatieblad zal leiden tot duidelijkheid voor alle partijen. Hiermee kan worden voorkomen dat opdrachtgevers inspecties laten uitvoeren door inspecteurs die “het wat minder nauw nemen” met de regelgeving.
Onder 3.1.2 worden hiervoor een aantal mogelijkheden aangereikt.
3.1.2
Mogelijke situaties bij de inspectie van gasmotoren
Zoals hierboven al werd aangegeven, beoordeelt de EBI-inspecteur of de aangetroffen situatie voldoet aan de regelgeving. Er zijn in grote lijnen dan ook een tweetal situaties mogelijk, t.w. er wordt wel, of er wordt niet aan de huidige regelgeving voldaan. In het laatste geval zijn er een aantal verschillende situaties te onderscheiden. 

Onderstaand worden een vijftal situaties beschouwd waarvan alleen situatie 1 geheel aan de regels voldoet.

Situatie 1
· de installatie voldoet aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren;

· de installatie is veilig;

· de installatie functioneert naar behoren.

Wordt aan deze drie voorwaarden voldaan, dan zal de inspectie resulteren in het afgeven van een Certificaat van ingebruikname of een Verklaring van inspectie.

Situatie 2
· de installatie voldoet niet (of het is voor de inspecteur niet duidelijk dat voldaan wordt), aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren waarbij het niet voldoen veelal betrekking zal hebben op de elektronische besturing en/of op de elektronische componenten;

· de installatie functioneert naar behoren.

In deze situatie is één van de opties a, b of c mogelijk, t.w.

a.
Er wordt geen Certificaat of Verklaring afgegeven en de resultaten van de inspectie worden gerapporteerd aan de opdrachtgever;

b.
De omvang van de risico’s worden ingekaderd en in overleg met de fabrikant/leverancier worden aanpassingen doorgevoerd zoals het hardwarematig uitvoeren van bepaalde schakelingen of beveiligingen. Ook kan de fabrikant/leverancier middels verklaringen kenbaar maken dat specifieke installatiedelen of componenten voldoen aan de (Europese) regelgeving.
De inspecteur beoordeelt, zelfstandig of eventueel met ondersteuning van deskundigen, of de situatie en/of verklaringen voldoende garantie bieden.
Als de situatie voor de inspecteur acceptabel is, wordt een Certificaat of Verklaring afgegeven en wordt in de rapportage aangegeven waarom de situatie toch acceptabel is ondanks het feit dat niet aan de voorschriften wordt voldaan.
Vindt de inspecteur de situatie niet acceptabel dan worden de inspectiewerkzaamheden afgerond als onder optie a.

c.
De eigenaar/opdrachtgever is niet voornemens de installatie aan te passen omdat de installatie binnen afzienbare tijd wordt vervangen of gereviseerd. Hiervoor is maximaal twee jaar een acceptabele periode.
Er wordt een Certificaat of Verklaring afgegeven en in de rapportage wordt vermeld dat bij de volgende inspectie de huidige situatie, als deze op de essentiële punten niet is aangepast, niet meer wordt geaccepteerd en er geen Certificaat of Verklaring meer wordt afgegeven.
Situatie 3
· de installatie voldoet voor wat betreft de elektronica niet aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren;

· de installatie werkt niet naar behoren;

In dit geval worden de inspectieresultaten gerapporteerd en er wordt geen Certificaat of Verklaring afgegeven

Situatie 4
· de installatie dateert van voor 1994;

· de installatie is veilig;

· de installatie werkt naar behoren.

Voor deze situaties geldt dat tenminste voldaan dient te worden aan de toenmalige regelgeving. Wordt hieraan niet voldaan dan wordt geen Certificaat of Verklaring afgegeven.
Situatie 5
Installaties die geleverd worden na 1 januari 2009 dienen te voldoen aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren. Indien dit niet het geval is dan wordt er geen Certificaat of Verklaring voor de installatie afgegeven.

TOELICHTING
Bij de hierboven omschreven situaties 1 t/m 5 worden de volgende kanttekeningen geplaatst. 
In z’n algemeenheid wordt hierbij vooraf de opmerking gemaakt dat voor bepaalde zaken zoals aanpassingen en/of verklaringen, door de eigenaar/opdrachtgever een beroep gedaan zal moeten worden op de leverancier/fabrikant van de gasmotor. Niet in alle gevallen zal hierop nog een beroep gedaan kunnen worden omdat deze niet meer te achterhalen is of inmiddels niet meer bestaat. In dergelijke gevallen zal een beroep moeten worden gedaan op andere deskundigen. Bijvoorbeeld het bedrijf dat de onderhoudswerkzaamheden aan de gasmotor uitvoert. Hiervan mag verwacht worden dat men over de nodige deskundigheid op dit gebied beschikt.
Ad. situatie 1

Situatie 1 is voor een inspecteur de meest gemakkelijke en overzichtelijke situatie die zich kan voordoen. Echter het volledig voldoen aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren zal vooralsnog meer uitzondering zijn dan regel. 

Omdat het voorschrift dateert uit 1994 zal niet heel zwart wit moeten worden beoordeeld of aan de letter van dit voorschrift wordt voldaan. Indien dit niet het geval is, zal nagegaan moeten worden of op één of andere manier aan de intentie wordt voldaan. Als voorbeeld wordt genoemd de verwijzing naar Keuringseisen 92 voor elektronische componenten of besturingen. Sinds 1994 zijn er diverse Europese normen verschenen die hetzelfde veiligheidsniveau nastreven als Keuringseisen 92. Het zal duidelijk zijn dat met het voldoen aan deze Europese normen ook kan worden voldaan aan de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren.

Ad. situatie 2

Optie a

De inspecteur geeft bij de opdrachtgever voor de inspectie aan dat niet wordt voldaan, of dat niet duidelijk is dat voldaan wordt, aan het gestelde in de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren en geeft hierbij specifiek aan welke onderdelen van de installatie of welke componenten dit betreft. Het is dan in eerste instantie aan de opdrachtgever actie te ondernemen. Mogelijk heeft de inspecteur op verzoek van de opdrachtgever direct contact hierover met de leverancier/fabrikant van de installatie. 
Vervolgens is het aan de opdrachtgever wat hij doet met het resultaat van de inspectie. De kans bestaat uiteraard dat de opdrachtgever geen stappen onderneemt naar aanleiding van de inspectieresultaten. En dat hetzelfde geldt voor de toezichthouder. Het is vervolgens niet aan de inspecteur om verdere stappen te ondernemen. Met het uitbrengen van het inspectierapport wordt de opdrachtgever/eigenaar gewezen op een situatie die niet voldoet aan de regelgeving. De inspecteur valt in dergelijke situaties niets te verwijten ten aanzien van de mogelijk onveilige situatie.

Optie b

De leverancier/fabrikant is, al dan niet in of na overleg met de inspecteur, van mening dat wel aan deze voorschriften (of tenminste aan de intentie hiervan), of andere relevante (Europese) normen, wordt voldaan. Hij toont dit aan met de juiste verklaring(en). De inspecteur kan dan op basis hiervan de installatie accepteren en een Certificaat van ingebruikname of een Verklaring van inspectie afgeven. Tevens vermeldt de inspecteur in het inspectierapport op grond waarvan de installatie voor hem acceptabel is conform optie b.

Bedenk bij het accepteren van verklaringen wel dat het moet gaan om relevante verklaringen. Bij elektronische componenten bijvoorbeeld gaat het veelal om het niet bekend zijn van het foutgedrag. Hoewel de discussies vaak betrekking hebben op programmeerbare besturingen (PLC’s), kunnen ook andere componenten hierbij een rol spelen. Componenten met een veiligheidsrelevante functie zijn, voor het correct en veilig functioneren afhankelijk van het foutgedrag van de elektronica. Gedacht kan worden aan bijvoorbeeld de toerenregeling, maximum temperatuurbewaking en maximum gasdrukbewaking (back-firing).

Het geven van een oordeel over het foutgedrag van elektronische componenten vereist specialistische kennis. De expertise van een gastechnisch inspecteur ligt normaal gesproken op een ander gebied. Hij zal vaak niet voldoende deskundig zijn om zelfstandig een gefundeerd oordeel te geven. Het gaat hierbij dan specifiek om componenten, schakelingen, etc. waarvan niet duidelijk is of een (positieve) beoordeling heeft plaatsgevonden. In de bijlage wordt een opsomming gegeven van relevante (Europese) normen waarnaar verwezen zou kunnen worden in verklaringen.

Op basis van documenten en/of verklaringen van de fabrikant of leverancier kan dus een bepaalde uitvoering, een component, een schakeling of besturing worden geaccepteerd. Ook kan er gebruik worden gemaakt van de ruimte die de Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren bieden. Zo kunnen bepaalde veiligheidsaspecten dubbel zijn uitgevoerd of hardwarematig zijn afgedekt. 

Opgemerkt wordt hierbij wel dat een Certificaat of Conformiteitverklaring niet automatisch betekent dat de betreffende componenten geschikt zijn voor de toepassing. Als voorbeeld kan worden genoemd een verklaring waaruit blijkt dat voldaan wordt aan de Laagspanningsrichtlijn (LVD). Een dergelijke verklaring zegt niets over het foutgedrag van het elektronische component. En dat is vaak juist waar het om draait. Alleen al het beoordelen van certificaten of verklaringen roept al de nodige vragen op. Hulp hierbij inroepen van deskundigen is soms een “must” voor het nemen van de juiste beslissing.

Accepteert de inspecteur een situatie die niet conform (de intentie van) de voorschriften is, omdat voor hem de situatie acceptabel is, dan moet hij zich wel realiseren dat:
Zolang de installatie in bedrijf is en er gebeuren geen vreemde (onveilige) dingen met de installatie, dan is er niets aan de hand. Mocht het functioneren van de installatie leiden tot schade of persoonlijk letsel dan zal, hoewel de verantwoordelijkheid voor de installatie bij de eigenaar ligt, de inspecteur die door de eigenaar als deskundige is ingehuurd, ook ter verantwoording worden geroepen. Hij moet dan afdoende kunnen/laten aantonen dat de door hem geaccepteerde situatie voldoet aan een gelijkwaardig veiligheidsniveau als beoogd is in de vigerende voorschriften.
Optie c. betreft een installatie die binnen afzienbare tijd wordt vervangen en eventueel nog korte tijd “gedoogd” zou kunnen worden zonder aanpassingen. Maak over de termijn duidelijke afspraken met de opdrachtgever, leg deze schriftelijk vast en geef aan dat het “gedogen” van de situatie eenmalig is. Voor een ongewijzigde cq niet-aangepaste installatie zal niet weer opnieuw een Certificaat of Verklaring worden afgegeven. Uiteraard mag er geen sprake zijn van het gedogen van een ongewenste cq gevaarlijke situatie.
Ad situatie 3

Deze situatie behoeft nauwelijks toelichting. Het gaat hier om een ongewenste situatie waarvoor geen Verklaring mag worden afgegeven. Het is voor hand liggend dat in een dergelijke situatie zelfs geen (volledige) inspectie wordt uitgevoerd. Immers, het is heel reëel te verlangen dat er sprake is van een veilig functionerende installatie. Mocht er bij de inspectie aanleiding zijn te veronderstellen dat de veiligheid in het geding is, dan is het de taak van de inspecteur actie te ondernemen.
Ad situatie 4
De inspecteur wordt geconfronteerd met een bestaande situatie. De motor is geleverd in een periode (voor 1994) waarin er van het huidige veiligheidsvoorschrift nog geen sprake was. Als de installatie nog steeds functioneert in dezelfde uitvoering als waarin deze destijds werd geleverd en voldoet aan de destijds geldende richtlijnen, is het niet reëel te verlangen dat ook aan het huidige voorschrift wordt voldaan. De resultaten van de inspectie worden vastgelegd in het inspectierapport en er wordt een Certificaat van ingebruikname afgegeven of een Verklaring van inspectie. 
Wanneer een motor voor 1994 is geleverd maar na deze datum is gereviseerd, dan zal voldaan moeten worden aan de voorschriften die van kracht zijn op het moment van reviseren. In een dergelijke situatie is niet langer situatie 4 van toepassing maar situatie 1, 2 of 3.
Ad situatie 5
De discussies die de afgelopen tijd rond de functionele betrouwbaarheid van elektronische besturingssystemen en componenten zijn gevoerd, hebben er intussen toe geleid dat enkele fabrikanten hun producten zodanig hebbent aangepast dat deze nu wel voldoen aan de vigerende regelgeving. Het hoeft geen betoog dat er een belangrijke rol is weggelegd voor de scope 4 inspecteur als het er om gaat hier consequent mee om te gaan. Uiteindelijk zal dit resulteren in een situatie waarin alle motoren voldoen aan de voorschriften en, in het verlengde hiervan, veilig functioneren gedurende de gehele gebruiksfase.
Overigens zijn fabrikanten en leveranciers op de hoogte gesteld van de inhoud van dit SCIOS-informatieblad. 

3.2
Rapportage van de inspectie
Het inspectierapport bevat niet alleen de algemene gegevens van de installatie en de inspectieresultaten. Het is ook een rapport waarin de inspecteur aangeeft waarom een situatie die niet (geheel) conform de voorschriften is, voor hem toch acceptabel is. Het is dan wel noodzakelijk dat hiervoor een gefundeerde onderbouwing wordt gegeven in het inspectierapport. Er dient in dergelijke situaties in ieder geval in de rapportage tot uitdrukking te komen dat de installatie niet of niet geheel conform de voorschriften is uitgevoerd. Dat geldt ook voor situaties die voor de inspecteur acceptabel zijn ondanks het niet (geheel) voldoen aan de voorschriften.
4.
Tot slot
Nogmaals wordt benadrukt dat een inspectie wordt uitgevoerd in opdracht van een opdrachtgever. Meestal een eigenaar of beheerder. Deze opdrachtgever is, zeker in eerste instantie, de partij waarmee het inspectiebedrijf van doen heeft. Als er na een inspectie geen Certificaat of Verklaring wordt verstrekt omdat de inspecteur van mening is dat niet duidelijk is of veiligheidsrelevante elektronica aan de voorschriften voldoet, leidt dat vaak tot discussies. Bedenk hierbij wel dat de verantwoordelijkheid voor de installatie niet ligt bij de inspecteur maar bij de eigenaar van de installatie. Deze kan samen met de fabrikant/leverancier van mening zijn dat de installatie wel veilig is en dat er geen redenen zijn aanpassingen door te voeren die zullen leiden tot verstrekking van een Certificaat of Verklaring. Hoewel onbevredigend voor de inspecteur, stopt op dat moment zijn bemoeienis met de installatie. Als er sprake is van toezicht door de lokale overheid, mag worden verwacht dat het ontbreken van een Certificaat of Verklaring aanleiding voor de opdrachtgever is opnieuw contact te zoeken met het inspectiebedrijf. Op dat moment is voor de eigenaar duidelijk dat de aanpassingen noodzakelijk zijn om over het vereiste document te kunnen beschikken. Een herinspectie, na aanpassing van de installatie, is dan de juiste weg.
Op dit moment, situatie voorjaar 2008, worden door de normcommissie Veiligheidseisen gas- en oliegestookte installaties (voorheen de VISA-commissie) belanghebbende partijen, zoals SCIOS en fabrikanten en leveranciers van gasmotoren, benaderd voor (mede-)financiering die moet leiden tot het updaten van de huidige Veiligheidsvoorschriften voor aardgasmotoren.
Bijlage met relevante (Europese) Richtlijnen en normen.

	Europese/Mondiale Richtlijnen en normen

	98/37/EG
	Machinerichtlijn (MD)

	73/23/EEG
	Laagspanningsrichtlijn (LVD)

	89/336/EEG
	Elektromagnetische Compatibiliteits Richtlijn (EMC)

	94/9/EG
	Explosierichtlijn (ATEX 95 – materieel in ruimten met ontploffingsgevaar)

	1999/92/EG
	Explosierichtlijn (ATEX 137 – bescherming werknemers)

	97/23/EG
	Drukvatenrichtlijn (PED)

	90/396/EEG
	Gastoestellenrichtlijn (GAD)

	EN 298
	Automatische branderregelingen, bevat eisen betr. elektrische veiligheid en EMC (alleen immuniteit)

	EN 13611
	Veiligheids- en regelinrichtingen voor gasbranders- en gasverbruiktoestellen – Algemene eisen

	EN 14459
	Methode voor risicoanalyse voor het gebruik van elektronica in systemen en regelfuncties van gasbranders en gasverbruiktoestellen

	EN 61508
	Functionele veiligheid van elektrische/elektronische/programmeerbare elektronische systemen verband houdend met veiligheid

	EN 62061
	Veiligheid van machines – Functionele veiligheid van elektrische, elektronische en programmeerbare systemen met veiligheidsfunctie

	EN 954-1
	Veiligheid van machines – Onderdelen van besturingssystemen met een veiligheidsfunctie – Algemene ontwerpbeginselen

	
	

	
	


































































































